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INGENIEUR-BURO fiir
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Schalltechnische Untersuchung zur geplanten Betriebserweiterung
der Firma Ballerina-Kiichen, Heinz-Erwin Ellersiek GmbH, im Bereich
des B-Planes Nr.1l "Gewerbegebiet BruchstraBe" der Gemeinde
Rédinghausen

1. Auftraggeber

Ballerina-Kiichen
Heinz-Erwin Ellersiek GmbH
Bruchstr. 49

32289 Rédinghausen

Planer: Strunk GmbH Hoch- und Tiefbau, Klinkstr.59, 32257 Biinde

2. Aufqabenstellung

Der Auftraggeber plant die Erweiterung seines Betriebes zur
Kichenmdbelherstellung im  Bereich des B-Planes Nr. 11
"Gewerbegebiet BruchstraBe" der Gemeinde Rédinghausen, wobei die
Erweiterung 1in zwei getrennten Bauabschnitten erfolgen soll
(s.Abb.1+2),




In der Nachbarschaft Tiegen Wohnhiduser in einem Wohngebiet, fir
das kein B-Plan vorliegt. Eine Gebietseinstufung wurde nicht vor-
genommen.

Es ist durch eine schalltechnische Untersuchung zu priifen, ob die
nach der Inbetriebnahme der jeweiligen Bauabschnitte iu erwarten-
den Gerduschpegel durch die Gebdudeabstrahlung sowie durch den
Kfz-Verkehr auf dem Betriebsgelinde die vorgegebenen Richtwerte
1t. TA-Ldrm vom 16.7.1968 1in Verbindung mit dem RdErlaB vom
6.2.1975 fir ein allgemeines Wohngebiet (WA) nicht iberschreiten
werden.

WA
tags 55 dB(A) (6.00-22.00 Uhr)
nachts 40 dB(A)  (22.00-6.00 Uhr)

Es sind fir die einzelnen Situationen die Beurteilungspegel zu
bestimmen und mit den vorgegebenen Richtwerten zu vergleichen,
wobei die beiden Bauabschnitte getrennt zu betrachten sind. U.U.
sind geeignete SchallschutzmaBnahmen vorzuschlagen. Die zu
erwartenden Gerduschimmissionen sind ebenfalls den Werten fiir ein
reines Wohngebiet (WR) von 50/35 dB(A) tags/nachts gegeniiberzu-
stellen.

3. Ortliche Gegebenheijten

3.1. Geplante Erweiterung der Firma Ballerina-Kiichen

Bei der Fa. Ballerina-Kiichen handelt es sich um eine Kiichenmdbel-
fabrik in Rédinghausen. Die Lage des Grundstiicks der geplanten
Betriebserweiterung und der umgebenden Bebauung st aus Abb.1
ersichtlich. Die Lage der geplanten Produktions- sowie Lagerhallen
auf dem Grundstiick der Firma Ballerina-Kiichen im Bereich des B-



Planes Nr. 11 "Gewerbegebiet BruchstraBe" ist der Abb.2 zu entneh-
men.

Im ersten Bauabschnitt sollen neben der Uberbauung des Ostweges
die nédchsten vier Hallenteile bis zur Achse E errichtet werden.
Das norddstlich des Achsenschnittpunktes E 14 geplante Kesselhaus
soll ebenfalls im Zuge des 1. BA errichtet werden. Der 1.BA soll
in lgeschossiger Bauweise mit einer Attikahéhe von ca. 6,5 m
errichtet werden. Uber die Héhe des Kesselhauses liegen z.Z. noch
keine konkreten Angaben vor, wobei damit zu rechnen ist, daB das
KesseThaus die Hohe der Fabrikhallen iiberschreitet. Im 1.BA wird
nur die Verladezone, ein Lager und die Montage geplant.

Der zweite Bauabschnitt, fiir den z.Z. noch keine detaillierten
Planungen vorliegen und dessen Realisierung in absehbarer Zeit
noch nicht durchgefithrt werden soll, soll voraussichtlich in
2geschossiger Bauweise ausgefiihrt werden. Aufgrund des Gelindeab-
falls Richtung Osten soll das obere GeschoB, in dem ein Lager
untergebracht werden soll, auf einer Hohe mit dem 1.BA errichtet
werden und dementsprechend das untere GeschoB, in dem die Holzbe-
arbeitungsmaschinen aufgestellt werden sollen, unter dem Hallenni-
veau des 1.BA Tiegen.

Aufgrund des derzeitigen Planungsstandes ergeben sich folgende
Differenzen zu der in Abb.2 dargestellten Ausfiihrung:

- Die Lage der Montagelinien und des Lagers soll getauscht wer-
den, so daB im Bereich 1 - 14 A - C das Lager und im Bereich 1
- 14 C - E die Montagelinien eingerichtet werden. Dementspre-
chend wird auch der Versand mit den Verladetoren in die Berei-
che C - E verschoben.

- Aussparung an der Siidwestecke des 1.BA zur Erméglichung einer
Wendefliche.



- In der Sidwand der Uberbauung Ostweg soll kein Tor eingebaut
werden.

- Jeweils 15 m Grenzabstand an der Siid- sowie an der Ostgrenze
des Grundstiicks.

- Erweiterung des Parkplatzes an der BruchstraBe auf maximal 140
Pkw-Stellplatze.

Es ist zundchst nur ein 1-Schicht-Betrieb geplant, wobei in dieser
Untersuchung aufgrund einer mdglichen Ausdehnung auf einen 2-
Schicht-Betrieb eine Betriebszeit von 6.00-22.00 Uhr angenommen
wurde.

Es ist nach Angaben des Auftraggebers mit maximal 60 Lkw/Tag zur
Anlieferung und Auslieferung sowie 2 x 70 Pkw zu rechnen.

3.2. Betrachtete Immissionsorte (I)

Die Lage der betrachteten Immissionsorte ist der Abb.2 zu entneh-

men.

i £ z-geschossiges Wohnhaus Fritschendorfer Weg 2
12: 1z-geschossiges Wohnhaus Fritschendorfer Weg 13
131 :-geschossiges Wohnhaus GroBe Heide 5

Die H6henunterschiede des Gelindes sowie die abschirmende Wirkung
der geplanten Bebauung wurden beriicksichtigt.




4. Beurteilungsqrundlagen

- Vom Auftraggeber wurden die Abb.1 und 2 sowie eine Planungs-
zeichnung mit der Zeichnungs-Nr. I 848 D 00/10 mit Datum vom
6.4.1993 zur Verfiigung gestelit.

- TA-Ldrm vom 16.7. 1968 in Verbindung mit dem Gem. RunderlaB des
Ministers fiir Arbeit, Gesundheit und Soziales, des Ministers
fiir Wirtschaft, Mittelstand und Verkehr und des Innenministers
NW vom 6.2.1975 mit folgenden Zusatzforderungen:

- Zuschlag von 6 dB(A) zwischen 6.00-7.00 und 19.00-22.00
Uhr
- Beurteilungszeitraum nachts: lauteste Nachtstunde (1h)
< Tagesrichtwert + 30 dB(A)
< Nachtrichtwert + 20 dB(A)

- max. Spitzenpegel L
L

max.zul .

max.zul .

- VDI-Richtlinie 2714 "Schallausbreitung im Freien" (1/88)

- VDI-Richtlinie 2720 B1.1 "Schallschutz durch Abschirmung im
Freien" (2/91)

- VDI-Richtlinie 2571 "Schallabstrahlung von Industriebauten”
(8/76)

- TUV-Bericht "“Gerduschemissionen von Lastkraftwagen auf Be-
triebsgeldnden" im Auftrag des MAGS/NW vom 22.7.1982

- "Parkplatzldrmstudie" 1989 des Bayerischen Landesamtes fiir Um-
weltschutz, Heft 89
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5. Ermittlung der Beurteilungspeqel

5.1. Allgemeines

Die Ermittlung der zu erwartenden Beurteilungspegel an den
betrachteten Immissionsorten erfolgt im folgenden fiir die beiden
Bauabschnitte getrennt. Unter Punkt 5.2 sind die nach Inbetrieb-
nahme des 1.BA zu erwartenden Beurteilungspegel an den betrachte-
ten Immissionsorten ermittelt, wihrend unter Punkt 5.3 die nach
Inbetriebnahme des 2.BA zu erwartenden Gesamtbeurteilungspegel
ermittelt sind. Der bestehende Betrieb der Firma Ballerina-Kiichen
mit dem betriebsbedingten An- und Auslieferverkehr am Nordweg
wurde auftragsgemidB nicht betrachtet.

Es sind jeweils die Teilimmissionen durch die Gebdudeabstrahlung
sowie durch den zu erwartenden Kfz-Verkehr auf dem Betriebsgelidnde
beriicksichtigt.

Die Berechnungsunterlagen sind beispielhaft fiir den Immissionsort
I1 in den Anl.I-IV beigefiigt. Die Berechnungen fiir die tibrigen
Immissionsorte erfolgten analog und kénnen ggf. zur Verfiigung
gestellt werden.

5.2. Erster Bauabschnitt

5.2.1. Gebdudeabstrahlung

Die Teilimmissionen durch die Gebdudeabstrahlung des 1.BA wurden
in der Anl.I Tab.I-III berechnet. Fiir die Berechnung wurde der
1.BA folgendermaBen in 5 Teile eingeteilt:

- Teil 1: Uberbauung des Ostwegs (Verladezone)
- Teil 2: Bereich zwischen den Achsen 1-8 A-C (Lagerbereich)
- Teil 3: Bereich zwischen den Achsen 1-8 C-E (Montagebereich)




- Teil 4: Bereich zwischen den Achsen 8-14 C-E (Montagebereich)
- Teil 5: Bereich zwischen den Achsen 8-14 A-C (Lagerbereich)

Der untere Teil der Sidwand trigt nicht zur Gerduschabstrahlung
bei, da hier Biiro- und Sozialrdume in einer Hdéhe von ca. 3 m ein-
gerichtet werden sollen.

Die Halle 1, Uberbauung Ostweg, soll als Ladezone fir die Warenan-
lieferung genutzt werden. Die Nordseite der Halle soll nach dem
derzeitigen Planungsstand unverschlossen bleiben. Ausgehend von
einem 16stindigen Betrieb eines Gabelstaplers mit einem
Schalleistungspegel von LyaFTm = 102 dB(A) ergibt sich ein
Innenpegel von L; = 80 dB(A).

Da nach Angaben des Auftraggebers an simtlichen aufzustellenden
Maschinen in den Hallenteilen des 1.BA der maximal zuldssige Beur-
teilungspegel am Arbeitsplatz von 85 dB(A) eingehalten wird, ist
mit einem Innenpegel L; < 85 dB(A) zu rechnen. In den Lagerberei-
chen kann erfahrungsgemdB ein Innenpegel Ly < 80 dB(A) angenommen
werden. Es wurden fiir das Gebdude die folgenden Bauelemente mit
den jeweiligen Schallddmm-MaBen zugrunde gelegt:

- AuBenwdnde: 20 cm Gasbeton: R’, = 42 dB(A)
- Fenster mit Iso-Verglasung, geschlossen: R’,, = 32 dB(A)

gekippt: R’ = 10 dB(A)
- Tore: R’ = 20 dB(A)

- Dachaufbau von oben nach unten:
- 2 Lagen BitumenschweiBbahn
- 40 mm Mineralfaserddmmung
- Dampfsperre
30 mm Mineralfaserstreifen
Trapezprofil E 160-0,75: R’ = 41 dB(A)
oder glw.



- 2schalige Lichtkuppeln, maximal 600 m2
geschlossen: R’ = 24 dB(A)
- davon maximal 300 m? 16 h gedffnet: R, = 5 dB(A)

3

Es ergeben sich folgende Teilbeurteilungspegel durch Gebiudeab-
strahTung an den betrachteten Immissionsorten:

Tabelle T1: Teilbeurteilungspeael durch Gebdudeabstrahlung, Bauab-
schnitt 1

Il 12 I3
Teilbeurteilungspegel s 49,8 51,5 44,8 dB(A)

5.2.2. Kfz-Verkehr tags

Die an den betrachteten Immissionsorten zu erwartenden Geriduschim-
missionen durch den betriebsbedingten Kfz-Verkehr sind in den
Tab.I-III der Anl1.II errechnet.

Es wurden folgende Fahrzeugbewegungen auf den in Abb.2 eingetrage-
nen Fahrwegen, Parkpldtzen und Rangierbereichen zugrunde gelegt:

- 30 Lkw auf dem Fahrweg F1 zur Warenanlieferung (entspricht 60
Bewegungen)

- 30 Lkw zur Warenauslieferung auf den Fahrwegen F2 und F3

- Je 8 Lkw auf den Rangierbereichen R1 - R4

- 1facher Pkw-Wechsel auf den 140 Stellplitzen des Parkplatzes Pl

- 140 Pkw auf den Fahrwegen F2 und F3

B L



T

Zur Sicherheit wurden ausgehend von einem Zweischichtbetrieb die
Anfahrt der Mitarbeiter zur Frihschicht und die Abfahrt der Mitar-
beiter der Spdtschicht sowohl wihrend der ruhebediirftigen Tages-
zeitrdume zwischen 6.00-7.00 bzw. 19.00-22.00 Uhr als auch wihrend
der Nachtzeit von 22.00-6.00 Uhr beriicksichtigt (s.Pkt.5.2.4).

Die Fahrzeugbewegungen wéhrend der ruhebediirftigen Tageszeitriume
zwischen 6.00-7.00 bzw. 19.00-22.00 Uhr sind bei der Berechnung
mit einem Zuschlag von 6 dB(A) fiir die erhéhte Stérwirkung wihrend
der Ruhezeit Tt. dem unter Punkt 4 aufgefiilhrten RdErlaB vom
6.2.1975 belegt worden. Die Gerduschemissionen der Kfz wurden bei
Vergleichsmessungen ermittelt und sind in der Anl.V aufgefiihrt.
Die lbrigen bei den Berechnungen angesetzten Beurteilungsgrundla-
gen sind ebenfalls der An1.V zu entnehmen.

Es ergeben sich folgende Teilbeurteilungspegel an den betrachteten
Immissionsorten:

Tabelle T2: Teilbeurteilungspegel durch Kfz-Verkehr 1.BA, tags

I1 12 I3
Teilbeurteilungspegel L 34,5 36,1 38,9 dB(A)

5.2.3. Gesamtbeurteilungspegel Bauabschnitt 1 tags

Nach energetischer Addition der Teilbeurteilungspegel durch Gebiu-
deabstrahlung und Kfz-Verkehr ergeben sich folgende Gesamtbeurtei-
lungspegel:
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Tabelle T3: Gesamtbeurteilungspegel 1.BA tags

I1 12 I3
Teilbeurteilungspegel Lr,Gebéude 49,8 51,5 44,8 dB(A)
Teilbeurteilungspegel Lr,Kfz 34,5 36,1 38,9)dB(A)
Gesamtbeurteilungspegel Ly 49,9 51,6 45,8 dB(A)
Richtwert WA 55,0 55,0 55,0 dB(A)

Ein Vergleich der ermittelten Beurteilungspegel mit dem Richtwert
fir ein allgemeines Wohngebiet (WA) zeigt, daB dieser unter den
0.9. Annahmen und Angaben des Auftraggebers sowie bei geeigneter
Ausfihrung der unter Punkt 6 aufgefiihrten SchallschutzmaBnahmen an
allen betrachteten Immissionsorten eingehalten wird. Der Richtwert
flr ein WR wird am 12 um 1,6 dB(A) iberschritten.

Wird im Gegensatz zu der o.g. Annahme nur ein Viertel der Licht-

kuppelfldche geoffnet, so wird auch der Richtwert fiir ein reines
Wohngebiet (WR) an allen Immissionsorten eingehalten.

5.2.4. Beurteilungspegel zur Nachtzeit

Da bei einem 2-Schicht-Betrieb von 6.00-22.00 Uhr damit zu rechnen
ist, daB die Mitarbeiter vor 6.00 Uhr bzw. nach 22.00 Uhr an- bzw.
abfahren und u.U. auch mit Lkw-Verkehr zur Warenauslieferung in
der Nachtzeit zu rechnen ist, wurden fiir die Berechnung des Beur-
teilungspegels zur Nachtzeit folgende Fahrbewegungen auf den in
Abb.2 eingetragenen Fahrwegen, Parkplitzen sowie Rangierbereichen
angenommen:

- 8 Lkw auf den Fahrwegen F2 und F 3.1

- Jeweils 2 Lkw auf den Rangierbereichen R1.1 - R4.1




B !
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- Belegung oder Entleerung des Parkplatzes Pl zur Hilfte
(entspricht 70 Parkvorgingen) wihrend der lautesten Nachtstunde

- Jeweils 35 Pkw auf den Fahrwegen F2 und F3

Da ohne zusdtzliche SchallschutzmaBnahmen durch die Gebiudeab-
schirmung der Nachtrichtwert fiir ein WA eingehalten werden kann,
wurde die Gerduschsituation zur Information unter Beriicksichtigung
der WR-Nachtrichtwerte untersucht.

Da bei einem Lkw-Verkehr zur Nachtzeit auf dem Fahrweg F3 zur &st-
lichen Ausfahrt mit einer Richtwertiiberschreitung fiir ein WR am
Immissionsort I3 zu rechnen ist, wurde davon ausgegangen, daB die
Lkw zur Nachtzeit ausschlieBlich die westliche Ausfahrt nutzen.
Aus diesem Grunde wurde aus dem Fahrweg F3 der Teilbereich F3.1
zwischen den Fahrwegen F2 und dem Rangierbereich R4.1 herausge-
griffen.

Es ergeben sich folgende Beurteilungs- und Spitzenpegel zur Nacht-
zeit:

Tabelle T4: Beurteilungs- und Spitzenpegel durch Kfz-Verkehr zur

Nachtzeit
I1 I2 I3
Beurteilungspegel L. 33,0 31,5 33,5 dB{A)
Spitzenpegel Linax 46,8 44,0 46,4 dB(A)
Richtwert 40,0 40,0 40,0 dB(A)
Linax. zul. 40+20 40+20 40+20 dB(A)

Ein Vergleich der ermittelten Beurteilungs- und Spitzenpegel mit
den Richtwerten nachts fiir ein WA von 40 dB(A) bzw. 40 + 20 = 60
dB(A) zeigt, daB diese an allen betrachteten Immissionsorten unter
Beriicksichtigung der o.g. Annahmen und Angaben des Auftraggebers
sowie bei geeigneter Ausfithrung der unter Punkt 6 aufgefiihrten
SchallschutzmaBnahmen eingehalten werden.
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Die Nachtrichtwerte fiir ein WR von 35 dB(A) bzw. 35+20 = 55 dB(A)
werden bei einer ausschlieBlichen Nutzung der westlichen Ausfahrt
durch Lkw zur Nachtzeit ebenfalls eingehalten.

Da davon ausgegangen werden muB, daB das Kesselhaus auch wéahrend
der Nachtzeit betrieben wird, wurde der zuldssige immissionswirk-
same Schalleistungspegel fir das Kesselhaus allein fiir den Nacht-
betrieb ausgelegt. Bei einer Einhaltung des Nachtrichtwertes eines
WR unter Beriicksichtigung der Immissionen durch den Kfz-Verkehr
ist eine Beeinflussung des Tagesbeurteilungspegels vernachldssig-
bar. Es ergibt sich fiir das Kesselhaus samt seiner Nebeneinrich-
tungen, wie Spdnesilo, Rohrleitungen, Filteranlagen etc., ein
immissionswirksamer Schalleistungspegel von LyaFTm < 85,0 dB(A),
wenn die Anlagenteile nachts betrieben werden und ein WA zugrunde
gelegt wird; bei WR-Richtwerten reduziert sich der Wert um 5
dB(A). Werden sie alle oder einzeln ausschlieBlich zur Tageszeit
betrieben, so kann sich der immissionswirksame Schalleistungspegel
erhéhen; ggf. wird eine schalltechnische Beratung empfohlen.

5.3. Bauabschnitt 2

5.3.1. Gebdudeabstrahlung

Da der Raum fir die Holzbearbeitungsmaschinen des 2.BA im Unter-
geschoB und im ObergeschoB ein Lager eingerichtet werden soll,
wurden fiir den 2.BA die Gerduschabstrahlung des Lagerraums ver-
nachldssigt und lediglich die AuBenwinde des Untergeschosses als
schallabstrahlende Fldchen angenommen. Es wurde im UG ein fiktiver
Innenpegel von 100 dB(A) zugrunde gelegt.

Fir die Berechnung der zu erwartenden Teilbeurteilungspegel wurde
die Halle in eine Nord- und eine Siidhilfte eingeteilt.
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Unter Bericksichtigung der gleichen baulichen Ausfiihrung des 2.BA
wie im 1.BA sowie bei Einbau von Fenstern mit einem Schalldimm-MaB
von R’ > 37 dB ergeben sich folgende Teilbeurteilungspegel durch
die Gebdudeabstrahlung des 1. und 2. Bauabschnittes an den
betrachteten Immissionsorten:

Tabelle T5: Teilbeurteilungspegel durch Gebiudeabstrahlung BA 1+2

I1 12 I3
Teilbeurteilungspegel L 49,9 52,2 48,7 dB(A)

5.3.2. Kfz-Verkehr tags

Zur Berechnung der zu erwartenden Teilbeurteilungspegel durch den
betriebsbedingten Kfz-Verkehr wurden ausgehend von den unter
Pkt.5.2.2 aufgefiihrten Fahrbewegungen 10 Lkw zur Warenanlieferung
von dem Fahrweg F1 auf den Rangierbereich R5 verlagert und deren
An- und Abfahrt auf den Fahrwegen F2 und F3 beriicksichtigt. Des-
weiteren wurde die abschirmende Wirkung des 2. BA beriicksichtigt.
Es ergeben sich folgende Teilbeurteilungspegel durch Kfz-Verkehr
an den betrachteten Immissionsorten:

Tab.T6: Teilbeurteilungspeqel durch Kfz-Verkehr tags

Il 12 I3
Teilbeurteilungspegel L 35.0 31,6 35,9 gB({A)

5.3.3. Gesamtbeurteilungspeqel nach Inbetriebnahme des 2. BA tags

Nach energetischer Addition der oben ermittelten Teilbeurteilungs-
pegel durch Gebdudeabstrahlung sowie Kfz-Verkehr ergeben sich fol-
gende Gesamtbeurteilungspegel an den betrachteten Immissionsorten:
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Tab.T7: Gesamtbeurteilungspeqgel BA 1+2 tags

I1 12 13
Lr,Gebéude 49,9 52,2 48,7 dB(A)
Lr,Kfz 35,0 31,6 36,9 dB(A)
Gesamtbeurteilungspegel Lr,ges. 50,0 52,2 49,0 dB(A)
Richtwert WA 55,0 55,0 55,0 dB(A)

Ein Vergleich der ermittelten Gesamtbeurteilungspegel mit dem
Tagesrichtwert fiir ein allgemeines Wohngebiet (WA) von 55 dB(A)
zeigt, daB dieser unter Beriicksichtigung der 0.9. Annahmen und
Angaben des Auftraggebers an allen betrachteten Immissionsorten
eingehalten wird. Der Richtwert fiir ein WR wird am I2 um ca. Byl
dB(A) unter Beriicksichtigung der getroffenen Annahmen iiberschrit-
ten. Der Richtwert fiir ein reines Wohngebiet (WR) von 50 dB(A)
kann am Immissionsort I2 ebenfalls eingehalten werden, wenn nur
ein Viertel der Lichtkuppelfliche gedffnet wird.

5.3.4. Beurtejlungspeqel Kfz-Verkehr zur Nachtzeit

Da ohne zusdtzliche SchallschutzmaBnahmen allein durch die Gebiu-
deabschirmung der Nachtrichtwert fir ein WA eingehalten werden
kann, wurde die Gerduschsituation wie unter Pkt.5.2.4 fir die
Gebjetsausweisung als WR untersucht.

Nach Inbetriebnahme des 2. BA unter Beriicksichtigung der abschir-
menden Wirkung des 2. BA ergeben sich unter Zugrundelegung der
unter Pkt.5.2.4 aufgefiihrten Fahrbewegungen folgende Beurteilungs-
und Spitzenpegel zur Nachtzeit an den betrachteten Immissionsor-
ten:

L
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Tab.T8: Beurteilungspegel zur Nachtzeit

I1 12 I3
Beurteilungspegel Ly 33,0 30,2 30,7 dB(A)
Spitzenpegel Linax 46,8 44,0 43,1 dB(A)
Richtwert WA 40,0 40,0 40,0 dB(A)
——— 40+20 40+20 40+20 dB(A)

Ein Vergleich der ermittelten Beurteilungspegel sowie Spitzenpegel
zur Nachtzeit mit den vorgegebenen Nachtrichtwerten fiir ein WA von
40 dB(A) bzw. mit dem maximal zuldssigen Spitzenpegel von 40+20 =
60 dB(A) zeigt, daB diese unter Beriicksichtigung der o.g. Annahmen
und Angaben des Auftraggebers an allen betrachteten Immissionsor-
ten eingehalten werden. -

Die Nachtrichtwerte fiir ein WR von 35 dB(A) bzw. 35+20 = 55 dB(A)
werden bei einer ausschlieBlichen Nutzung der westlichen Ausfahrt
durch Lkw zur Nachtzeit ebenfalls eingehalten.

Da sich die Beurteilungspegel durch Kfz-Verkehr zur Nachtzeit auf-
grund der héheren Gebiudeabschirmung gegeniiber den unter Pkt.5.2.4
ermittelten Werten Tleicht verringern, ist der unter Pkt.5.2.4
ermittelte, maximale immissionswirksame Schalleistungspegel fiir
das Kesselhaus von LyaFTm < 85 dB(A) auch nach Fertigstellung des
2.BA fir ein WA als ausreichend anzusehen, bei einem WR sollte er
um 5 dB(A) reduziert werden.

6. SchallschutzmaBnahmen

6.1. Frster Bauabschnitt

Un die Tages- und Nachtrichtwerte eines WA nach Inbetriebnahme des
1.BA an den betrachteten Immissionsorten einhalten zu kénnen, wer-
den nachfolgende SchallschutzmaBnahmen erforderlich:
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Tageszeit

- Die geplante bauliche Ausfiihrung ist unter Beriicksichtigung der
nachfolgend genannten Materialien bzw. Schalldimm-MaBe als aus-
reichend anzusehen:

- Winde: 20 cm Gasbeton, R, = 42 dB
- 4 Tore in der Nordwand BA 1, R’ = 20 dB

- Fensterfldchen in der Nordwand mit Iso-Verglasung
geschlossen: R’ = 32 dB, 10° gekippt: R, = 10 dB

- Dachaufbau von oben nach unten

- 2 lLagen BitumenschweiBbahn

- 40 mm Mineralfaserdimmung

- Dampfsperre

- 30 mm Mineralfaserstreifen
Trapezprofil E 160-0,75: R’y = 41 dB(A)
oder glw.

- Je Hallenteil ein durchgehendes Lichtband in der First
von ca. 1,5 m Breite zweischalig; geschlossen: R’w = 24
dB, davon maximal 50% zu Liftungszwecken zu &ffnen: R’y =
5 dB

- Werden maximal 25% der Lichtkuppelflidche als zu 6ffnende Licht-
kuppeln ausgefiihrt, so wird der Richtwert fiir ein WR an allen
betrachteten Immissionsorten eingehalten.

- Die Notausginge an der Siidseite sind grundsitzlich geschlossen
zu halten. Ist dies auf Dauer nicht zu vermeiden, sollten die
Notausgdnge an der Siidfront des Gebdudes jeweils durch eine
zweite Tir als Schallschleuse ausgebildet werden.
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- Maximaler Schalleistungspegel eines Gabelstaplers bei einem 16-
stindigen Gabelstaplerbetrieb pro Tag in der Halle 1: Lya = 102
dB(A).

- Maximaler Innenpegel der weiteren Hallen des BA 1:
Montagebereich: L < 85 dB(A)
Lagerbereich: Ly < 80 dB(A)

- Da die genaue Auslegung des Kesselhauses mit den Nebeneinrich-
tungen, Filtern, usw. z.Z. noch nicht in der endgiiltigen Aus-
fuhrung exakt vorliegt, wird bei der Konkretisierung eine
schalltechnische Beratung empfohlen.

Nachtzeit

- Bei einer Beschrdnkung des Lkw-Verkehrs auf die westliche Aus-
fahrt des Betriebsgeldndes (Fahrwege F2 und F3.1) kann sich der
Kfz-Verkehr zur lautesten Nachtstunde gegeniiber den angenomme-
nen 8 Lkw- und 70 Pkw-Bewegungen verdoppeln, ohne daB der
Richtwert eines WA iberschritten wird.

- Maximaler immissjonswirksamer Schalleistungspegel des Kessel-
hauses incl. Nebeneinrichtungen: LyarTm < 85 dB(A).

- Auf einen gerduschintensiven Nachtbetrieb in den Hallen ist zu
verzichten, andernfalls wird eine schalltechnische Beratung
empfohlen.

Fahren die bei der Untersuchung zugrunde gelegten Lkw zur Nacht-
zeit lediglich iber die Fahrwege F2 und F3.1 sowie die Rangierbe-
reiche R1.1 bis R4.1 ab, so werden auch die Nachtrichtwerte fir
ein WR von 35 dB(A) bzw. 35+20 dB(A) eingehalten.
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6.2. Zweiter Bauabschnitt

Da fiir den 2. BA noch keine detaillierten Planungen vorliegen und
eine Realisierung des 2. BA z.Z. nicht absehbar ist, soll an die-
ser Stelle auf die Ausarbeitung konkreter SchallschutzmaBnahmen
verzichtet werden. Es ist jedoch davon auszugehen, daB unter
Beriicksichtigung der o.g. Annahmen und Angaben des Auftraggebers
sowie bei einer baulichen Ausfihrung der fir die Schallabstrahlung
relevanten Gebdudefldchen entsprechend dem 1. BA sowie beim Einbau
von Fenstern mit einem Schallddmm-MaB R’y 2 37 dB an den Immissi-
onsorten Il und I2 der Tagesrichtwert fir ein WA und am Immissi-
onsort I3 der Tagesrichtwert fiir ein WR eingehalten wird.

Werden nur maximal 25% der Lichtkuppelfliche gedffnet, so kann der
Richtwert fir ein WR von 50 dB(A) an allen betrachteten Immissi-
onsorten eingehalten werden. Die Nachtrichtwerte fiir ein WA werden
unter Berlicksichtigung der o.g. Fahrbewegungen ebenfalls eingehal-
ten und bei einer Beschrinkung des Lkw-Verkehrs zur Nachtzeit auf
die westliche Ausfahrt (F2 u. F3.1) wird der Nachtrichtwert fiir
ein WR an allen betrachteten Immissionsorten eingehalten.

Da in den oben berechneten Beurteilungspegeln sowohl durch Gebiu-
deabstrahlung als auch durch den Kfz-Verkehr Sicherheiten enthal-
ten sind, wird empfohlen, bei einer absehbaren Realisierung des
2.BA nach Fertigstellung des 1.BA die SchallschutzmaBnahmen unter
Beriicksichtigung der tatsichlichen Belastung durch den 1.BA durch
eine schalltechnische Beratung zu konkretisieren.

7. Zusammenfassung

Die schalltechnische Untersuchung hat gezeigt, daB die vorgegebe-
nen Tages- und Nachtrichtwerte fiir ein allgemeines Wohngebiet nach
Inbetriebnahme des 1.BA unter Beriicksichtigung der getroffenen
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Annahmen, Angaben des Auftraggebers und bei geeigneter Ausfiithrung
der unter Pkt.6.1 empfohlenen SchallschutzmaBnahmen an den
betrachteten Immissionsorten eingehalten werden.

Weiterhin hat die Untersuchung gezeigt, daB nach Inbetriebnahme
des 2.BA der Tages- und Nachtrichtwert eines allgemeinen Wohnge-
bietes an den betrachteten Immissionsorten unter Beriicksichtigung
der getroffenen Annahmen, Angaben des Auftraggebers und bei
geeigneter Ausfihrung der unter Pkt.6 empfohlenen SchallschutzmaB-
nahmen eingehalten werden.

Es sei an dieser Stelle auch darauf hingewiesen, daB aufgrund der
Verlagerung der Warenanlieferung in die Uberbauung des Ostweges
sowie des Versandlagers in den Nordteil der geplanten Betriebser-
weiterung die derzeitige Belastung durch den Lkw-Verkehr auf dem
Nordweg an der Wohnbebauung am Nordweg entsprechend der Abnahme
des Lkw-Verkehrs verringert wird. Die Untersuchung der zu
erwartenden Reduzierung der Gerduschimmissionen war nicht Gegen-
stand der Aufgabenstellung.

Wenn die endgliltige Auslegung des Kesselhauses, mdglicher Filter,
Entsorgungsleitungen, usw. vorliegt, wird eine schalltechnische
Beratung empfohlen.

Neben den vorgeschlagenen SchallschutzmaBnahmen sind weitere
Losungsmdglichkeiten denkbar.
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H IR6. - BURG DR. KLAUS BECKENR&UER i Anlage ; 1i :
: 4B BIELEFELD 11, REICHOWPLATI 3 : Tabelle } i H
- TELEFON 83205 / 4334 : Spite : 1 ;
H BERECHNURG DER GERAUSCHABSTRAHLUNG MACH VDI 2714 {1/B8) + Ipmissionsort & il :
; Th - Laers + Erl, BA.BZ.75 » Beurteilungszeit : - 12 ;
: Dbjektbeschreibung der & Weubau Fa. Ballerina Kichen ¥fz-Verkehr tags :
: Untersuchnung 3 :
: Sachbearbeiter i de o Bat. : 29.87.93 Auftragsor, @ 93 2289 i{f .
: Emmissisnsbereich : Fl Fl 1 Fi fit 2 3 R4 F2 F3

: Schallquelle i Py Lkw Lkn Lkn Lkn Liw Lin Lk Bhw Pkn :
: Elenente (n) 3 148 8 j b g 1@ 1 i1 g 36

: h @ 1 im) : 8.5 8.5 8.5 2.5 B.5 8.5 8.5 8.5 8.5 8.5 ;
g Y : 3.8 3.6 5.6 i Geb A & G.b 5.6 G ¢
: s H el o188 1242 1G%.@ 198.8  14G.7 1530 18B.1 D841 139.0 (9.6 ;
- | s 189.1 1243 139.%1  19€.1  14B.3 U532 16B.2  [HAD 139.1 199.) :
: L_HA :(dBEAY) @ 99.2 1128 102.8 [12.8  184.0 1848 1840 184.8  89.5  §9.5 :
HE A s {dB) : 3.8 3.8 3.8 3.8 3.8 3.9 3.8 3.9 3. 3.8 3
:Ds : {dR) T WS St 5.9 562 54,7 5E, 5. .7 5.5 57 H
1 DL : (B} i.4 8.2 8.3 8.4 6.3 8.3 B.3 g.4 8.3 8.4 s
¢ D_BH 2 (dB) :
: D_Keugung 1 {dB) i
: D_Reft v idBh :
: D_zonst : (dB) 3 :
:h HETY 3 8.5 8.3 6.5 6.3 8.5 5.% 5.5 8.5 5.3 5.5 :
s oLz 3 (dB) H 15,6 152 173 i57 18 182 176 0.3 I3 157 !
+ Kor_Elemente n ¢ (dB} +  Z1.5 9.8 0.8 15,6 9.5 1.8 1643 10.4 6.8 106 :
i Lo s {dR) 3.7 058 49.5  S8.4 0 434 43,9 445 446 ZT.B 359 i
: Parken : (min)l 3 8.5 :
: Rangieren : imin} 8.2 8.2 .2 8.2 :
: Fahren : iKs/hi 16.8 16.8 3 28.6 :
: Elementlaenge : (a) 1754 4.6 24 179,  47.8 6.0 5.8 57.9 28, 179.1 ]
: Anzahl ] : 148 ¥5 23 23 f b & b 78 i !
tdl_T_Lyw ¢ (dBiA)Y) &+ 45,7 28,5 3L e M. 21 2.5 9.5 2T 359 :
1 Lr,e 1 (dBIR)) 7.3 181 75.9 S HME 150 15.8 3
+ Anzahl HE | : 148 15 8 8 2 2 2 2 78 78 ;
;AL T 2,m ¢ {dBiR)) ¢+ 45,7 2.3 3e.i 3.3 . .80 8.3 .3 8 L9 ;
tLre 1 {dBiR}) & 26.5 40 281 .8 a0 16,2 143 £
H R ¥ 3 dRIAD o 3.5 H
: Lomax + {dBiAY) & 4.4 ;
L diff 3 (dBiAY) -25.b i

Richtwert

8
Projekt : ¢

+ 38 dB{A)

2289111

Lrye =L #h+ KB -

5 - DL - DBi+ D fesg + D_Refl ¢ D_const

- diz +Hor El - dLT



ING, - BURD DR. KLAUS BECKENBAUER : Anlage

3 ; i1 N
: 4B BIELEFELD 11, REICKOWPLATZ 3 1 Tabelle ; IV :
0 TELEFON 85285 7 4334 : Seite ; 1 :
s BERECHNUNG DER GERAUSCHRBSTRAHLUNG NACH VDI 2714 (1/88) i lsmissionsort It ;
H TR - Laerm + Erl. 8a.52.75 : Beurteilungszeit;: Tauteste Hachtstunde
: Objektbeschreibung der  : Neubau Fa. Ballerina Kichen ffz-Yerkehr nachts !
: Untersuchnung 3 :
: Sachbearbeiter s do 3 Dat, ; 79.87.93 Auftragsar, & 93 2289 (ML ¢/ W/ ¢
: Emmissionshereich § Bl F2 .1 R 21 KSR 2 F3 SF Fi.a 5F F3.0 :
: Schailquelle : Pkn Lkn Lin Lkn Lim Lkn Liw Pin Pho Lkw Lku :
: Elerente in} : 148 § 9 ) i@ il 12 j 36 { s
H ¢ {m) § 6.5 8.3 8.5 8.5 8.5 8.5 8,5 (] 8.5 0.5 8.9 :
HE I HIRY 1] : 3.0 3.6 S.4 S.b Jath b G.b G.6 3.0 Db GJub 3
: s H toin) : o 189.0 189.2  145.9 136.6 1482 1457 147.2  139.6  198.6 1358 157.7 1
Is_ ! {a o 169.1 i39.1 1468 I38.7 1803 1458 147.3 139.1 1981 135.4  157.8 1
s L_wa ¢ {dBif)) + §3.2 12,8 1128 iB4.8  104.8 1848 184.F 895 9.5  I5.8 [15.8 ;
: K_B : (dBy 3.8 3.8 3.8 3.8 3.1 3.8 3.8 3.0 3.8 3.8 3.8 :
: Ds : (@B} 3 58,3 2.9 M3 5.8 %4 84 565 539 562 S5 55,0
HE RS s By 8.4 8.3 8.3 B.3 8.3 8.3 8.3 2.3 B.3 8.3 8.3 :
: D_BH y {dB) : :
: I_Beugung 1 {dB) : s
: D_Refl i{dB) :
: D_sonst : {dB) s
th HIRT. 1) : 8.9 4.5 5.5 8.5 6.5 .5 5.3 8,5 6,5 5.5 8.5 ;
Lz HIRA ) : 5.4 7.0 168 197 %6 19.8 19.6 173 15.7 (7.6 15.9 :
: Kor_Elemente n: {dB} :  71.5 0.8 9.3 .5 188 if.4 1B.8 8.8 5.6 !
: Lom HIR {1 N 8.0 5.2 L8 4RZ 438 5T 2B G 443 §6.8
* Parken timin) 8.5 :
: Rangieren +omin) 6.2 8.2 8.2 8.2 :
: Fahren : {Keih) 16.8  16.8 8.5 20.8 :
: Elementlaenge : (n} i 176.4 8.6 459 4hd 5l 559 BB.L 2B I7G. H
: Anzahl H : 78 g 8 2 2 2 2 35 35 e
;dl_T a5 : {dB{AI) ¢+ 2402 5.8 B3 UG A8 2220 2.6 2.4 2.2 :
7 Lirge y (dBEAY) ¢ 214 2.7 9.3 LI M8 A7 M. b.d 1.8 :
b, v {dBiAd) : 33.8 1
: L_pax 1 (dBiR}) ¢ ‘ 43.9 6.3 46.8
: L_diff ;iR . =l 7 =Ha

Richtwert : 35 + 28 dB{A)
Projekt : 93-2289. 111 {__’rig & L_Hﬁ 2 K_ﬁ - D_E = E_L - i}_EH & D_BEUQ + E_RE‘“ ‘ B_EGHSt _ IjL_Z ‘ Kﬁr_Ei B di._f



